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seefahrt gemdB der in frilheren Zeiten"vorperrschenden
einfachsten Form ist offensichtlich fgr viele unserer
Zeitgenossen zu einem Vergnﬁgen, zZu elneF erstrgbens—
werten Freizeitaktivitdt geworden. Das‘gllt gleicher-
maBen flir Bewohner der Kiiste wie des B}nnenlandes. Wer

in Kiistenndhe wohnt, geht diesem Vergnugen_auch schon
mehr oder weniger gewohnheitsmi#B8ig nach. Hier hat man
entweder selbst ein Surfbrett, ein Boot, odef man hat
Freunde, Bekannte, die iiber ein solches‘verfugen, odgr
man gehdrt einem Verein oder einem Betrieb an,"der fir
seine Mitglieder oder Mitarbeiter Bootg unterpalt. Wer
aber alles dieses nicht haben sollte, 1§t zgmlnqest von
Zeit zu Zeit gern bereit, den Fahrschein fiir eine Motor-
schiffs- oder - wie man nach wie vo rsagt - "Dampfer-
fahrt" einzuldsen, um sich auf dem Wasser fortbewegen

zu lassen. Dieses Vergniligen an der Fahrt auf dem Wasser
gesteht sich der leistungsorientierte Zei?genosse oft
nicht gern ein, er braucht ein, zwei, drei ode; noch )
mehr Beweggriinde, um seinem Vergniigen ohne Qewlssensblsse
nachkommen zu konnen. Darauf haben sich fre1w1rt§cha§t—
lich arbeitende Betriebe und gemeinniitzige Qrganlsatlol_'{en
ldngst eingestellt. Solche zusdtzlich anzufuhrgnden Gfunde
sind vor allem aus der kommerziellen "Lust-Schiffahrt
geldufig. Zu denken ist etwa an die Empfehlung besonqerer
gésellschaftlicher Kontakte und besonderer 9as§ronom1§

an' Bord. Zu denken ist aber auch an die Ermogllghung in-
dividueller Fischzlige auf See, die bis in den W1nte5
hinein angeboten werden ("Hochseeangeln" lautet dafgr das
Stichwort), an den beglinstigten Einkauf harter Getré&nke
und: an den zollfreien Einkauf {iberhaupt.
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X. : Hans Rldiger, Kiel

Freizeitpiddagogische Aspekte des Segelns mit

alten Schiffen

1. Uber das Vergniigen der Seefahrt mit Oldtimern

Segeln - das meint zunidchst einmal ein Boot besteigen und
sich auf ein anderes Elemente begeben, - das - nach einem
alten Wort - keine Balken hat. Mit einem Boot oder auch
grdBerem Schiff nach selbstgewdhltem Kurs ilber Wasser zu
gleiten unter mehr oder weniger geschickter Ausnutzung des
Windes, einer FluB- oder Gezeiten-Str&mung ist urspriing-
lich fir viele Kiistenbewohner vor allem eine Lebensnot-
wendigkeit gewesen, um unwegsame Gebiete zu erreichen,
Lasten zu befdrdern und um zu fischen. In unserer Zeit
dirfte dagegen diese Art Segelschiffahrt in erster Linie
aus Lust und Vergniigen betrieben werden. Dabei ist es un-

erheblich, ob sie nun mehr aus historisierendem Traditions-=
bewuBtsein oder mehr aus sportlichen Griinden aufgenommen

ird Im Sinne der letztgenannten Griinde sind im vergangenen
\ .

Jahrzehnt eine ganze Menge von dampferihnlichen gldtimern
wieder flott gemacht worden. Die neuen EG—Bgschlusse_
liber den zollfreien Einkauf an Bord haben dlese.Enﬁchk—
lung nur wenig beeintrdchtigen kbnnen. Man hat inzwischen
feststellen kbnnen, daB - ganz im Sinne der oben gemach-
ten: Ausfiihrungen - der verglinstigte Buttereinkagf auf“
den sogenannten Butterschiffen nur einer der grunde gur
die kurzreisenden Passagiere gewesen ist. Gleiches g:l.lt.
flr den Kurzreiseverkehr auf den sich immer mehr moderpl—
sierenden GroBf&dhrschiffen. Aus dem Fﬁhrschiffhaftep Kiel
sei flr den Freizeitkurzreiseverkehr das Beispiel einer
Senioren—-Gruppe angefiihrt, die ihre geselligen Stundep
regelméBig an Borg eines Fdhrschiffes verbringt, um mit
diesem von Kiel nach Bagenkop und wieder zuriick zu fap—
ren. Die alten Herrschaften pflegen dabei das Schiff‘ln
Dé&nemark gar nicht erst zu verlassen. Sie genigBen die
Uberfahrt, die "Seeluft", wie sie sagen, und die gewohnte
gute Bewirtung in der geselligen Runde. D}e Uberfabrten
eines jeden Gruppenteilnehmers werden gezdhlt, damlt es
hinsichtlich "runder Zahlen" Anlisse zum Feiern gibt.
Mehrere Gruppenteilnehmer haben es schon auf 500 und 1000

Es ist sicherlich keine allzu gewagte These davon auszu-
gehen, daB die Flotte, die heute auf Seen, Fliissen und
Meeren unter Freizeit-Segeln fdhrt, der Anzahl nach langst
viel grdBer ist, als es jene jemals gewesen sein kann, die
die Segel ausschlieBlich aus den genannten erwerbsmifigen
Griinden oder aus kriegerischen Anl&ssen hatte setzen milssen.
Hinsichtlich der grdferen Schiffe dieser Freizeitflotte
wird heute zunehmend zurlickgegriffen auf ehemalige Lasten=
segler der Berufsschiffahrt, alsoc auf Ewer, Logger, Schoner
oder Kutter; denn auch in fritheren Zeiten ist es nicht allzu
oft vorgekommen, dag Yachten, angelegt als Personen- und
Lustfahrzeuge, gebaut worden sind. Auch haben von diesen ,
Spezialbauten seit der letzten Bliitezeit der Gebrauchssegle
- parallel laufend mit der aufkommenden Dampfschiffahrt =
sich nur sehr wenige erhalten. Der Weg zu den neuen im
Tourismus einzusetzenden Dickschiffen flihrt also vielfach
liber die Restaurierung und den fiir grdBere Mannschaften
anzulegenden Ausbau der Hlteren Lastensegler. Sportliche,
handwerkliche und museale Orientierung treten dazu in
einen Verbund.
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der Berufsschiffahrt, die 40, 60 oder 80 Jahre alt
sein k&nnen, filir die freizeitpddagogische Perspektive
S0 interessant macht. Es wird daflir das touristjigen
ausgeschriebene Reiseangebot anvisiert und noch nicht
die liberwiegend alternativ zu verstehenden Arbeitg.
und Lebensformen der sich fiir ihre Idee in der Regel
enthusiastisch einsetzenden Initiativen. Die fiir den
Freizeltpddagogen interessanten Grundbedingungen sing
vor ‘allem in der Reduktion auf naturverbundene ein-
fachste Lebensformen in Zeit und Raum zu sehen. Im
einzelnen kann herausgestellt werden:

1. Die genau bemessene Gesamtreisezeit (die Fahrt- ung
Liegetage des Schiffes) bleibt kalkulierbar, und zwar
unter totaler Verdnderung der alltéglichen Zeitstruktur
(soweit man konsequent ist, gliedert sich das Leben an
Bord nach altem Brauch in "Wachen" von jeweils 4 Stunden
Dauer) .

2. Der radikal verinderte Lebensraum, eingeschrinkt fiir
das Zusammenleben an Bord, ins Unbegrenzte erweitert durch
die mSgliche Tag- und Nachtreise auf dem Wasser.

3. Die Verwendung archaischer Energieformen und Techniken,
die Astro- Navigation und Wind-Ausnutzung unter mannschaft-
lich vereinter Muskelkraft.

4. Die unmittelbar erzwungene Konfrontation mit der Natur,
das heiBt mit Wind, See, Gezeitenstrdmungen, mit Sandbénken,
Inseln und den fiir die erweiterte Mannschaft in der Regel
fremden Gestaden.

5. Die Erfahrung, daB nicht nur die Flihrung des Schiffes,
die Navigation und das Segeln, sondern auch das Umgehen

miteinander, mit der Mannschaft, gelernt werden miissen.

‘6. Die m8gliche Erfahrung einer nicht entfremdenden Arbeits-
aufnahme, die dem natiirlichen Rhythmus von Arbeit und Frei-
wache an Bord entspricht.

7. Die unumgingliche Einsicht, fachbezogene Disziplinierung
zu akzeptieren (zum Beispiel hinsichtlich der mannschaft-

lich zu 18senden Arbeitsteilung, der Einlibung von Rettungs-
mafnahmen etc.), ergdnzt durch das unwillkiirlich Sicht~
aufeinander-einstellen auf engstem Raum.

persénlichen Einsatzes,

auf der Nordsee im Januar 1983,
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9. Der bewuBt zu machende Bezug zur experimentellen
Erkundung von Arbeits- und Lebensverhiltnissen einer
léngst vergangenen Zeit,

Mit dem letztgenannten. Punkt: wird zugleich die museums-
pddagogische Begriindung dieser Bewegung angesprochen. )
Sie enthdlt auch eine starke &sthetische Komponente, @le
aus den vorherrschenden nostalgischen: Bemiihungen um die
Restaurierung alter Schiffe. (etwa ersichtlich:aus dem Aﬂ'
spruch um Wiederherstellung des: jeweils "ursprﬁnglichgn
Linien- und Segelrisses).  sich nur.sehr schwer herausl&sen
18Bt. (2)

3. Beispiel BEST

Als Musterbeispiel einer jugendtouristisch: orientierten
Trdgerschaft fiir das Segeln mit Oldtimern sei im folggnden
der eingetragene gemeinniitzige Verein:' "Bildungswerk fiir
Erlebnispddagogik und soziales Training'. (BEST).etwas ge-
nauer vorgestellt (s.. Beitrag VIII). Der Verein unterha%t
neben einem Hausboot:das stdhlerne Heckschiff "Sigandor

als Segelschulschiff (Baujahr 1909, 35 m Lénge liber alles,
400 m? Segelfliche).: Der dem: Deutschen Paritatischeg Wohl~-
fahrtsverband angehdrende Verein wendet sich: mit seinen
Ausschreibungen flir. Segelreisen insbesondere: an Einrlch—
tungen der Offentlichen:Erziehung und Jugendarbeit, an
Schulklassen und an:andere groBere Organisationen des
Jugendtourismus,  zum:Beispiel an .das Deutsche Jugend@erbergs—
werk. Filir "BEST"- diirften. die: oben genannten Grundbedingungen
fiir das Fahrtensegeln mit alten Schiffen nach Ausschreibung
und Praxis sdmtlich beispielhaft zutreffen. Allerdings ha-
ben sich die Begriinder dieser Organisation mit einer solchen
Erkenntnis nicht begniigt. Sie haben. einiges von dem, was
beim. touristischen Segeln auch noch Ergebnis sein kann, etwas
unvermittelt anpreisend zum Ausdruck gebracht, némligh
"Bildung" im Rahmen der eigenen Institution, "Erlepnls" als
Gegenstand einer besonderen Pddagogik und da; an ein ge-"
plantes sportliches Training erinnernde "soziale Training”.
Nun mag es sein, daB bei dem einen oder anderen Partner auf
Seiten der offentlichen Erziehung mit dem Titel "Bildungs-—
werk fiir Erlebnispddagogik und soziales Training" schneller
ein Verstédndnis fir den starken pddagogischen Impetus dieses
Vereins herbeigefiihrt werden kann. Mit Sicherheit diirfte
aber der Anspruch, Bildungswerk im Sinne der herausgehobenen
Aufgaben sein zu wollen, fiir die potentiellen Teilnehmer

an diesen Reisen selbst eher von abschreckender Wirkung
sein. Das Sichausliefern an ein Bildungswerk, das - darin
vergleichbar mit einem Milhlwerk - "Input" (Aktivit&ten,
Veranstaltungen) in gesicherten "Output" (Bildung, Erleb-
nisse) umwandelt, wird -~ soweit es lberhaupt reflektiert
wird - wohl nur widerwillig in Kauf genommen werden.
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Grundsé&tzlich gilt, daB Trigerorganisationen dieser

Art sich davor hiiten sollten, die besonderen Aktivitd-
ten, die sie ermdglichen kénnen, vorschnell zum Mittel
flir einen "guten Zweck", etwa fiir den der "Bildung"”,

des "sozialen Trainings" usf. zu deklarieren. Sie be-
geben sich auf diese Weise ihrer eigentlichen M6glich-
keit, laufen Gefahr, nur das ver#uBerlicht anzuzielen,
was sich im Ubrigen, wenn das Projekt, wenn die Reise
gelingt, ohnehin als ein Ergebnis nebenher einstellen
wird. Mit anderen Worten ist festzustellen, daB gerade
der freizeitpiddagogische Aspekt dafiir den Blick scharft,
daB zum Beispiel aus dem Schiff nicht ein beliebiges
Medium flir gut gemeinte Absichten wird, sondern, daB es
vielmehr in erster Linie dieser alte restaurierte Lasten-
segler zu bleiben hat, mit einer st&éndig prisenten
historischen Herkunft, mit einer Fiille von Funktionen,
die es zu erkennen oder zu erlernen gilt. Es sei ab-
schlieBend eingerdumt, daB sich innerhalb der hiermit
vorgestellten Trdgerschaft lingst eine entsprechende
Diskussion vollzogen hat. - Der eigene Name, der schon
aus Grinden der eingeflihrten Werbung nicht revidierbar
ist, wird gern in verfremdeter Abkiirzung gebraucht.

Die sich auf das Fahrtensegeln und seine Vorbereitung
konzentrierenden Aktivitdten der verschiedenen Adressa-
tengruppen sind erklirtes Ziel und nicht willkiirliches
Mittel dieser Vereinigung. Auch ist anhand der seit

4 Jahren vorliegenden Programme und Reilseausschreibungen
diese interne Entwicklung von "BEST" nachvollziehbar.
Aus dieser Entwicklung haben aber andere Schiffstriger-
organisationen mit vergleichbarer Zielsetzung vermutlich
schon wieder gelernt. (3)

Anmerkungen

1) Dieser auBergewdShnliche Ungliicksfall, bei dem 8 Menschen
den Tod fanden, ist selbstverstidndlich fiir die neue Bewegung
des Fahrtensegelns. mit alten Schiffen keineswegs typisch.
Nach der von Jdrg Ziegenspeck veranlaBten Dokumentation
(Segeln und Sozialp#dagogik. tberregionaler Informations-—
dienst. - Lilneburg 83) dlirfte dieser Ungliicksfall vor allem
auf fahrlissiges Verhalten von Trégerschaft und Schiffs-
fliihrung zuriickzufiihren sein.

2) Vvgl. etwa das Kap. "Nachkriegszeit und Gegenwart" bei
Joachim Kaiser: Segler in der Zeitwende. - Norderstedt:
Egon Heinemann 1977, S. 203-235.

3) Das kénnte z.B. fiir die "Initiative Ffiir Freizeitpddagogik

e.V." gelten, die als Schiffstrigerverein: in Emden den
Segelkutter "Margaretha von Finkenwerder" unterhilt.
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