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Kurzfassung

In Deutschland ist die Zahl der Fahrrdder in den letzten Jahren auf 71 Millionen Stiick gestiegen. Allein 2013 wurden
ca. 3,8 Mio. Fahrrader zu einem durchschnittlichen Stiickpreis von 536 € abgesetzt. Der Grofiteil der abgesetzten Fahr-
rdder waren dabei Trekking-Réader (32%), City-Réder (23%) und E-Bikes (11%), gefolgt von Mountainbikes (10%) und
All Terrain Bikes (9%) [1,2]. Dabei ist gerade im Bereich der Mountainbikes (MTBs) und All Terrain Bikes der Einsatz
von Vorder- und Hinterradaufthédngungen iiblich.

Die meisten wissenschaftlichen Veroffentlichungen in den Ingenieurwissenschaften zum Thema Fahrrad beziehen sich
auf die Dynamik von Fahrridern und deren grundsitzliche Charakterisierung. Einen Uberblick hierzu findet sich in
[3,4]. Im Gegensatz dazu beschiftigt sich diese Veroffentlichung mit der Kinematik vollgefederter MTBs, fiir die Grof3
1997 bereits dhnliche Untersuchungen durchgefiihrt hat [5]. Allerdings hat die im Laufe der letzten Jahre gestiegene
Variantenzahl zu einer Vielzahl an schwer zu unterscheidenden Kinematikkonzepten gefiihrt.

Vor diesem Hintergrund werden in dieser Arbeit die in der Fahrradbranche iiblichen Benennungen der Konzepte gezeigt
und deren kinematische Konzepte erldutert. Hierflir wird eine zufillige Auswahl von iiber 100 aktuell erhéltlichen Fahr-
radmodellen von 29 verschiedenen Herstellern hinsichtlich der verwendeten Kinematiken untersucht. Eine Ubersicht
der Verteilung der verschiedenen Konzepte ist in Abbildung 1 d) gezeigt. Die am hiufigsten auftretenden Konzepte
(Horst-Link, Viergelenker und Virtual Pivot Point (VPP)) sind in Abbildung 1 a) bis c¢) dargestellt.
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Abbildung 1: a) ,,KTM*“-Viergelenker (OKTM) b) ,,Mondraker“-VPP (©OMondraker) c) ,,Norco*“-Horst-Link (ONorco)
d) Ubersicht iiber die Haufigkeit der identifizierten Kinematikkonzepte unter den untersuchten Fahrradmodellen



Um die verschiedenen am Markt erhéltlichen Konzepte sinnvoll vergleichen zu kénnen, werden verschiedene Bewer-
tungskriterien vorgestellt und exemplarisch auf ausgewéhlte Fahrradmodelle angewendet. So werden beispielsweise das
Ansprechverhalten des Hinterbaus, der Bremsnickausgleich und die am Hinterrad wirksamen nichtlinearen Feder-
/Dampferkrifte untersucht. Eine weitere betrachtete Eigenschaft, die durch die Kinematik beeinflusst wird, ist die Reak-
tion auf Antriebseinfliisse, d.h. die Neigung des Rades beim Pedalieren zu wippen.

Fiir einen weitergehenden Vergleich sollen in Zukunft auch die Masse und Steifigkeit der Konzepte beriicksichtigt wer-
den.
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